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Patentanmeldung 25. September 1972 

Anmelderiji: ADAM OPEL AXTIENGESELL5CHAPT, Russelsheim/Hessen 


Einstellbares FuQhebelwerk fur Fahrzeuge, 
insbesondere Kraftfahrzeuge 


G.egenstand der Erfindung ist ein einstellbares FuBhebel- 
werk fur Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahrzeuge mit fest 
eingebauten Sitzen, das eine zur lagerung von Pedalen 
dienende Welle umfaflt, die raittels an ihr befestigter 
Hebel und Zapfen schwenkbar am Aufbau gelagert ist. 

Duroh die deutsche ratentschrift 1 .188 954 ist beispiels- 
weise eine Vorriohtung der vorbezeicb.net en Art bekannt 
geworden, bei der in Ruhestellung der Fedale die mit den 
Pedalen verbundenen tfbertragungsgeatange (z.B. Drucketange 
fUr Bremszylinder) in der Aohse der Zapfen an den Pedalen, 
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d.h. in der Einstell-Schwenkachse der Pedale angelenkt 
Bind. Durch diese MaOnahme wird die Lage der Anlenk- 
punkte der Ubertragungsgestange beim Einstellen des 
PuShebelwerkes nicht verandert, wodurch aich jegliches, 
den Einstellvorgang komplizierendes Peatstellen der 
tJbertragungsgestange erUbrigt. 

Der Nachtoil der be.schriebenen bekannten Vorrichtung 
i8t jedoch in folgendem zu sehen: Bei BetStigung des 
Pedals um seine Gelenkachse beschreibt aueh der Ge- 
lenkpunkt des am Pedal angreifenden Ubertragunfsge- 
stanges einen entspreche'nden Kreisbogen. Dadurch er- 
gibt sich ein Neigungswihkel des Ubertragungsgestanges 
gegenUber der vorherigen Normallage desselben, welcher, 
jenachdem, ob das Pedal fur einen groflen Oder fur einen 
kleinen Pahrer eingestellt ist, poeitiv Oder negativ 
auafSllt. Der Neigungswlnkel erreicht sein Maximum bei 
▼oil durchgetretenem Pedal. Dieser Kachteil koomt in 
besonders etarkem Mafie bei Bremspedalen sua Tragen, weil 
hier elne mbgllchst geringe Abweichung des Bremsgestanges 
▼on der unveranderlichen Achse des Hauptbrenszylinders 
bzw. Bremskraftverstarkers Voraussetzung fUr ein einwand- 
freiea Punktionieren und eine lange Lebensdauer der vor- 
genannten Organe ist. Eine besondere Gefahr flir Wirkungn- 
grad (Reibung!) und Lebensdauer von Bremszylinder - b/.w. 
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Bremskraf tverstarker ergibt sich aus der bereits oben 
angedeuteten Tatsache , dafl bei groGter Fedalkraft die 
groBte Auslenkung und damit die groBte Kraf tkomponente 
quer zur Gleitachse des Bremszylinders bzw. Bremskraft- 
verstarkers entsteht. 

Der Vollstandigkeit halber sei zum bekanrrten Stand der 
Technik noch die deutsche Gebrauchsmusterschrif t 1 989 304 
angefiihrt. Der Gegenstand des Gebrauchsmusters zielt 
darauf ab, die Anordnung des Schwenkpunktes fur die Pe- 
dalverstellung so zu legen, daB die Pedalplatte bei der 
Verstellung waagerecht bzw# parallel zum Pahrzeugboden 
bewegt wird, ohne Rucks icht darauf, daB die Anlenk- 
4 punkte der Druckstange starken Inderuhgen in der- Hohen- 
lage unterworfen sind und. daher zur Achse des Betati- 
gungsorgans beispielsweise des Hauptbremszylinders, 
nicht flue ht en. 

Demgegenttber liegt der vorliegenden Brfindung die Auf- 
gabe zugrunde, die Anordnung bo zu treffen, daB mit der 
Verstellung bzw. Bet&tigung des Pedals die geringste 
mbgliche Winkelverstellung der am Bet&tigungsorgan an- 
greifenden Druckstange verbunden ist f bzw. daB die 
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Winkelabweichung von der Achse des Betatigungsorgans 
(z.B. Hauptbremszylinder) auch bei zunehmender Pedal - 
kraft klein bleibt. 

GemaB dem Grundgedanken der Erfindung wird dieses Ziel 
bei einem einstellbaren Pufihebelwerk der eingangs be- 
zeichneten Art dadurch erreicht, dafl in Ruheetellung 
der Pedale die Achse der Zapfen zwischen den Anlenk- • 
punkten des ttbertragungsgestanges und dem zu betatigen- 
den Organ, z.B. Bremszylinder , angeordnet ist. 

Es ist zwar dafiir hier in unbelasteter Ruhestellung 
des Pedals ein gewieser Neigungswinkel des Betatigungs- 
gestanges gegenUber der Achse des Betatigungsorgans 
hinzunehmen, jedoch ist dies unprobleraatisch , veil auf 
dem Gestange keine Belastung liegt. Sobald das Pedal 
bewegt und damit das Gestange belastet wird, verringert 
sich der Neigungswinkel, so daJ3 der oben beschriebene 
Nachteil verroieden wird. 

Eine weitestgehende Verringerung dee Neigungswinkele 
bei maximaler Pedalbelastung, d.h. bei vol! durchge- 
tretenem Pedal, ist nach einera weiteren Merkmal der 
Erfindung dadurch zu erreichen, da0 die Achse der 
Zapfen sehr nahe bei den Anlenkpunkten des Ubertragungs- 
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gestanges in der voir durchgetretenen Endstellung der 
Pedale angeordnet ist oder mit diesen zusammenfallt • 

Es ist ferner ein Kompromifl denkbar, bei dem der anfang- 
liche Neigungswinkel auf Kosten eines bei voll durchge- 
tretenem Pedal verbleibenden Restneigungswinkels dadurch 
verringert werden kann, daB die Achse der Zapfen zwischen 
den Endstellungen der Anlenkpunkte des Ubertragungsge- 
stfinges angeordnet 1st. 

SelbstverstSndlich ist es als zusatzliche Maflnahme zur 
Ausschaltung der nachteiligen Wii;kung eines Gestange- 
neigungswinkelB mSglich, das am Pedal angelenkte Gestange 
in an sich bekanntetf Weise unterteilt auszubilden, wobei 
das ballig ausgebildete Ende des einen unmittelbar am Pe- 
dal angelenkten GestSngeteils in eine entsprechende ballige 
Vertiefung ein^s axial gefUhrten zweiten Gestangeteils . 
eingreift. 

Ein wei teres Merkmal der Erfindung besteht darin, daS 
einer der an den Zapfen, angelenkten Hebel eine pedal-, 
artige Verl&ngerung aufweist. Die pedalartige Verlan- . 
gerung kann vorteilhaft einerseits als FufistUtze fiir 
den ruhenden linken PuB, andererseits zur Pedal verstel- 
lung dienen. 
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Dieser Gedanke erfahrt eine vorteilhafte Weiterbil- 
dung dadurch, daB die Lage der Pedalartigen Verlangerung 
dea Hebels der Endstellung des voll durchgetretenen Pe- 
dals entspricht. Dadurch wird sichergestellt , daB ein 
z.B. mittelgrofier Fahrer sich nicht die Pedale - in 
Pahrtrichtung geaehen - zu weit nach vora schiebt und 
sie dann nur mit MUhe voll durch tre ten kann. 

Die Pedalverstellung kann nach einem weiteren Vorschlag 
der Neuerung in der einen Richtung durch Fuflkraft und 
in der anderen Richtung durch eine vorgespannte Peder 
erfolgen. Die letztere Bewegung kann z.B, durch einen 
Stofidampfer gedampft werden. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung 1st der Fahr- 
zeugboden lm Pedalbereich nach vorn abfallend geneigt 
ausgebildet, urn verschieden groQen Pahrern die Bedienung 
der Pedale zu erleichtern. 

In der Zeichnung sind in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlauterte Ausftthrungsbeispiele des FuB- 
hebelwerkes nach der Erfindung dargestellt. 
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Es zeigt: 

Pig. 1 

Pig- 2 

Pig. 3 

Pig- 4 
Pig. 5 
Pig. 6 


den oberen Betcich eines h&ngend 
angeordneten Bremspedals, in Seiten- 
anaicht (Schematisch) , 

eine and ere Ausftihrungsf orm eines 
hSngenden Bremspedals in Pig. 1 
entsprechender Darstellung, 

eine ausfiihrliche Darstellung des 
Bremspedals nach Pig. 2, wobei dieses 
fUr einen kleinen Pahrer eingestellt 
ist, 

eine Darstellung entsprechend Pig. 3, 
wobei das Bremspedal fur einen groBen 
Pahrer eingestellt ist, 

ein hSngend angeordnetes Kupplungs- 
pedal in* Seitenansicht, eingestellt 
ftir einen kleinen Pahrer und 

das Kupplungspedal nach Fig. 5, ein- 
gestellt ftir einen groBen Pahrer. 


■ 
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aach Pig. 1 bezeichnet 10 bzw. 10A den oberen Tell eines 
um eine Achse 11 bzw. 11A schwenkbaren hangend angeordne- 
ten Bremspedals. Die Achee 11 bzw. ll A iet in einem hebel- 
artigen Lagerbock (nicht dargestellt) gefuhrt, der seiner- 
seits mlttels Zapfen oder dgl. derart am Pahrzeugk5rper ■ 
gelagert xst, dafi er um eine Achse 12 geschwenkt werden 
*«uu Durch die Schwenkung dee Lagefbockes and damit auch 
dee Bremspedale 10 bzw. 10A wird eine Einstellung deesel- 
ben auf einen kleineren Oder groSeren Pahrer ermoglicht. 
Die Mittelachse eines durch das Bremspedal 10 bzw. 10A 
betatigten Hauptbremszylinders oder Bremskraftverstarkers 
1st durch' eine etrichpunktierte LinielJ angedeutet. Kit 
14 bzw. HA 1st der Anlenkpunkt eines Betatigungsgeetangee 
fur den Hauptbr ems zy Under (oder BremskraftverstSrker) 
am Pedal 10 bzw. 10A bezeichnet. Dae Betatlgungegeetange 
eelbst ist etrichpunktiert angedeutet und tragt dae Be- 
2ugezeichen 15 bzw. 15A. 

Mit 10 iet dae Bremepedal in einer Stellung bezeichnet, 
die fUr einen kleinen Pahrer vorgesehen ist. Ein groBer 
Pahrer verstellt das Pedal 10 in die Stellung 10A, indem 
es um die Achse 12 gedreht wird. Das Bremspedal befindet 
sich in den ausgezogen dargestellten Stellungen 10, 10A 
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jeweils in Ruhelage. Dabei ergibt sich zwischen dem 
Betatigungsgestange 15 bzw. 15A und der Mittelachse 13 
des betatigten Organs (z.B. Hauptbremszylinder ) ein 
Neigungswinkel o(/ .jbzw. ft 1# Wird nun das Pedal 10 bzw.* 
10A betatigt, so bewegt sich der Anlenkpunkt 14- bzw. 
14A im Kreisbogen um die Achse 11 bzw. 11A. In der Pedal-; 
Endstellung 10 1 bzw. 10A f liegt der Anlenkpunkt 14 1 > 14A 1 
sehr nahe bei der Einstellachse 12 (Schwenkachse des 
hebelartigen Lagerbockes fttr das Bremspedal ) . In die- 
sem Augenblick starkster Belastung des Bremspedals bzw. 
der von diesen betatigten Organ e hat sich der wahrend 
der Bewegung des Bremspedals sich stetig verkleinernde 
Winkel ^2 bzw.^g ^ nahe2U auf Null verringert, d.h. 
die Mittellinie 15 bzw* 15A des Betatigungsgestangee 
fluchtet nun beinahe mit der Mittelachse 13 des zu be- 
tatigenden Organes. Vorteilhaft bei dieser Anordnung 
gegenuber der;jenigen nach DBP 1 188 954 ist, daB die 
Auslenkung (^ lf j) und damit die Querkraftkomponente 
bei 17 bzw, 18 (Verbindungsstelle des Betatigungsge- 
stanges mit dm zu betatigenden Organ) bei kleiner Pe- 
dalkraft am groflten ist. Mit zunehmender Pedalkraft - 
14 bzw. 14-A wandern nach 14 1 bzw* 14A* 1 - wird die Aus- 
lenkung und damit die Querkraftkomponente zur Bremszy- 
linderachse 13 kleiner. In den Endstellungen 14' $ 14A 1 , 
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d.h. bei grBBter Pedalkraft, ist die Querkraf tkompo- 
nente bei 17', 18' vernachlassigbar gering bzw. Hull. 
Dies gilt vorteilhaft auch fUr jede andere Ausgangs- 
stelle des einstellbaren Pedals 10, 10A. 

Legt man die Mittelachse des zu betatigenden Organs 
in die mit 16 angedeutete Stellung, so lassen sich 
gleichgroBe Anfangsneigungswinkel CO g , /3 g erreichen. 
Auch wird das Spiel zwischen Betatigungsstange und 
Gleitfuhrung im Bremszylinder (Abstand der Punkte 17 
und 18 voneinander) reduziert (vgl. insbesondere die 
Anordnung nach Pig. 2). Dieses Spiel ruft bei beetimm- 
ten Einstellungen des verstellbaren Bremspedale einen 
kleinen Pedal-Leerweg hervor. Diesep Leerweg 1st abep 
▼ernaehlassigbar, da er z.B. bei einer ausgefiihrten 
Konstruktion (ahnlich Pig. 2) an der Oberkante der 
Bremspedal-Trittplatte nur ca. 1,5 mm betragt. 

Die AusfUhrungsform nach Pig. 2 stellt eine Tariation 
derjenigen nach Pig. l dar und zwar dahingehend, dafl 
in den Bndstellungen 10', 10A« des Pedals 10, 10A 
der Anlenkpunkt 14, 14A des Betatigungegestanges 15, 
15A am Pedal, nicht mehr so dichVbei der Einstell- 
achse 19 (Zapfen des lagerbockee) liegt. Dieee ist 
vielmehr zwischen den beiden Endlagen 14, 14A und 14 «, 
HA' des Anlenkpunktes ^qeerSnet Dadupch ergibt sich 
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in Ruhesteliung des Pedals 10, 10A ein Neigungs- 
winkel c/U^ bzw. /3 1 des Betatigungsgestanges 15 bzw. 
15A gegenuber der Mittelachse 13 des Hauptbremszy- 
linders (oder Bremskraf tverstarkers) , der kleiner 
1st als die entsprechenden Winkel in Pig. 1. Es er- 
gibt sich allerdings dadurch auch in der voll durch- 
getretenen Endstellung 10 f , 10A* des Pedals ein ge- 
wisser Neigungswinkel cO 2 bzw. ft* 2 * der aber kleiner 
1st als cO^ bzw. /3 j-. Me Anordnung nach Pig. 2 ist 
aus der Pig. 1 hervorgegangen, indem unter Beibehaltung 
der Endstellungen der Pedale fiir den kleinen und den 
graBen Pahrer sowie der lage der Einstellachse 19 die 
Anlenkpunkte 14 bzw. HA des Betatigungsgestanges 15 
bzw. 15A in Betatigungsrichtung vorverlegt worden sind. 

Segenttber einer aus der deutsehen Patentschrift 1 188 954 
abgeleiteten Ausfuhrung mit h&agender Pedalanordnung 
ergeben sich mit dieser Anordnung folgende Vorteile: 

1. Wesentliche Verringerung des maximal en Neigungs- 
winkels des Betatlgungsgestanges gegenttber der 
Achse des zu bet&tigenden Organs. Dies ergibt 
andererseits wegen des starken Einflusses des 

Verstellbereichs der einstellbaren Pedale auf 

' * * ■ 
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2. 


3. 


die Neigungswinkel <C und./G die Mbglichkeit, 
dafl unter Beachtung eines maximal zulasaigen 
Neigungawinkela die Pedal e in eioem bedeutend 
grbBeren Bereich veratellt" werden kBnnen. 

Der griifite Neigungswinkel tritt auf bei 
kleinater Pedalkraft. 

Bei grbflter Pedalkraft (durchgetretenes Pedal) 
ist die Winkelaualenkung entscheidend geringer. 
Baa bedeutet dementaprechend eine venninderte 
Kraftkomponente quer zur Bremazylinderachee . 
Wirkungagrad (Reibung) und Lebenedauer verbeaeem 
aich. 


4. Ber Neigungawinkel im Hauptbremsbereich (Pedal 
zu ca. 2/3 durchgetreten) liegt nahe 0°. 

Pig. 3 zeigt echematiach ein einatellbaree Bremspedal 20 
in der Stellung fUr einen kleinen Pahrer 21. Beim Bremeen 
wird ea um die Achae 22 in die Stellung 20- gedreht. Bie 
Achae 22 iat in einem achwenkbaren hebelartigen Lager- 
bock 23 geftthrt, der bei 24 mit der Karoeeerie 25 rer- 
riegelt wird. Ber lagerbock 23 iat urn eine Achae 26 
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drehbar an einer Konsole 27 gelagert. Eine Druck- 
stange 28 ftir die Betatigung eines Bremszylinders 29 
ist einerseits bei 30 am Pedal 20 angelenkt, anderer- 
seits lagert sie mit ihrem balligen bzw. konischen 
Ende 31 in einem im PuB 32 balligen Konus 33 eines 
Puhrungaatuckes 34. Am lagerbock 23 ist eine pedal - 
artige Verlangerung 35 vorgesehen, die mit ihrem un- 
teren Bereich 36 in Pahrtrichtung gesehen links neben 
dem Kupplungspedal endet und a) als FuBstiitze fur 
den ruhenden linken PuB und b) zur Pedalverstellung 
dient. 

Wie weiterhin aus Pig. 3 ersichtlich, ist der Fahrzeug- 
boden 37 im Pedalbereich 38 nach vorn abf allend geneigt 
ausgebildet, urn verschieden groBen Pahrern die Bedienung 
der Pedale. zu erleichtern. 

Die Anordnung nach Pig. 4 entapricht an aioh genau der- 
jenigen naoh Fig. 3. Nur ist hier das Pedal 20 fttr einen 
groBen Pahrer 39 eingestellt. Das Prinzip der Pedalver- 
stellung wird nachstehend erlautert unter der Annahme, 
daB die Pedale die Stellung fur den kleineren Pahrer 
hatten. Durch Ziehen an einem z.B. in JTahe der Armaturen- 
tafel angeordneten Zugknopf 40 entriegelt der groBe 
Pahrer gegen den Widerstand einer Zugfeder 41 den Lager- 
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bock 23 mittela Bowdenzug 42, Durch Treten der FuB- 
atiitze 36 wird nun der Lagerbock 23 saint Pedal 20 
gegen den Videratand einer Zugfeder 43 um die Achae 26 
der Konaole 27 gedreht. Hat der Fahrer die FuBatUtze 
36 in die ihm geeignet erscheinende Stellung gebracht, 
kann der Lagerbock 23 durch Zuriickachieben dea Knopfea 
40 beispielaweiae wie gezeigt bei 44 wieder mit der 
Karoaserie 25 verriegelt werden. 

V/ie weiterhin aua Fig. 3 und 4 hervorgeht, iat die 
Fuflstutze 35 in ihrem unteren Bereich 36 ao angeordnet, 
dafl sie in Seitenanaicht etwa die gleiche Lage wie das 
voll durchgetretene Pedal -20' aufweiat. Dadurch wird 
aichergeatellt, dafl ein z.B. mittelgrofler Pahrer aich 
nicht die Pedale - in Fahrtrichtung geaehen - zu weit 
nach vorn schiebt und aie dann nur mit Mtihe voll durch- 
treten kann. Der kleine Fahrer atellt aich die Pedale 
ein, indera er Uber den Zugknopf 40 die Verriegelung 
(z.B. bei 44) lbat. Durch die Peder 43 8chwenkt der 
Lagerbock 23 die Pedale 20, 35 nach hint en. Die ae Be- 
wegung kann z.B. durch einen StoBdampfer 45 gedampft 
werden. Selbatverstandlich kbnnen die erwShnten, der 
Pedal veratellung dienenden Telle eine andere Porm und 
Anordnung aufweisen, ala die hier achematisch gezeigte, 
inabeaondere iat eine 8tufenlo8e Veratellung der Pe- 
dale denkbar. Auch die Ubrigen Pedale - Pahr- und 
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Kupplungspedale - kormen prinzipiell gleich oder ahn- 
lich wie das Bremspedal 20 angeordnet werden. 

Pig. 5 zeigt ein in herkbmmlicher Weise im Lagerbock 23 
(Pig. 3, 4) gelagertes Kupplungs pedal 46, welches um eine 
Achse 26 schwenkbar ist. Dei? lagerbock 23 selbst ist zum 
Zwecke dar Einatellung des Pedals 46 auf einen groBeren 
oder kleineren Pahrer ebenfalls um die Achse 26 am Fahr- 
zeugkorper 25 schwenkbar. Die helm Verstellen auftreten- 
den Lang enand e r ungen der ttbertragungs telle konnen durch 
Bowdenzug iiberbriickt werden. Das Pedal 46 sttttzt sich an 
einem Anschlag 51 am Lagerbock 23 ab,' angezogen von einer 
Zugfeder 52. Bei 53 ist ein Bowdenzug 54 am Lagerbock 23 
befestigt, der z.B. die Kupplung betatigt. Die Stirnwand 
55 wird durch einen Paltenbalg 56 abgedichtet. 

Diese Pedaleinstellung fur den kleinen Pahrer wird fur 
den groBen Pahrer verandert, wie Pig. 6 zeigt. Der la- 
gerbock 23 wird wie o.a. um die Achse 26 gedreht. Durch 
die Lageanderung der Bef estigung 53 wird der Bowdenzug 54 
durch die Gffnung 57 der Stirnwand 55 gezogen und der 
Paltenbalg 56 zusammengedrttckt . 

Auf eine bildliche Darstellung des Fahrpedals wird ver- 
zichtet, da es im wesentlichen wie das Kupplungspedal (bzw 
Bremspedal) angeordnet werden kann. 

A098 1 5/ 0505 
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Paten taneprUche 25 . September 19?2 

1. J Einatellbarea FuChebelwerk fiir Fahrzeuge, ina- 
besondere Kraf tfahrzeuge mit fest eingebauten 
Sitzen, das eine zur Lager ung von Pedalen die- 
nende Welle umfaflt, die mittela an ihr bef estig- 
ter Hebel und Zapfen achwenkbar am Aufbau ge- 
lagert 1st, 

dadurch gekennzeichnet, dafi in Ruhestellung der 
Pedale (10, 10A, 20) die Achse der Zapfen (12, 
19, 26) zwiachen den Anlenkpunkten (14, ha, 30) 
dee tTbertragungageetangea (15, 15A, 22) und d em 
zu betatigenden Organ, z.B.- Bremszylinder (29) 
ahgeordnet ist. 

2. Einstellbares Fufihebelwerk nach Anspruch 1, 
dadurch gefcennzeichnet , daS die Achae der Zapfen (12) 
aehr nahe bei den Anlenkpunkten (H», 14A') dee 
Ubertragungageatangea (15, 15A) in der voll duroh- 
getretenen Endatellung der Pedale (10, 10A) ange- 
ordnet let oder mit dieaen zusammenfallt (Fig, 1). 

3. Einatellbarea Fufihebelwerk nach Anapruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daG die Achae der Zapfen (12) 
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zwischen den Endstellungen der Anlenkpunkte 
(14, HA and 14 , ,.14A f ) des tfbertragungsge- 
stanges (15, 15A) angeordnet ist (Pig. 2, 3 
and 4). 

Einstellbares PuBhebelwerk nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Achse der Zapfen (12) 
auf der Mittelachae (13) des zu betatigenden, axial 
gefiihrten Organs angeordnet ist. 

Einstellbares PuBhebelwerk nach einem oder 
mehreren der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das am Pedal (20) 
angelenkte Gestange in an sich bekannter Weise 
unterteilt ausgebildet ist, wobei das ballig 
ausgebildete Ende'(31) des einen unmittelbar 
am Pedal angelenkten Gest&ngeteils (28) in eine 
entsprechende ballige Vertiefung (32, 33) eines 
axial geftthrten tlbertragungselementes (34) ein- 
greift (Pig. 3, 4). 

Einstellbares PuBhebelwerk n>ach einem oder 
mehreren der vorstehenden Ansprttche, 
dadurch gekennzeichnet, daB einer der an den 
Zapfen (26) angelenkten Hebel (Lagerbock 23) 
eine pedalartige VerlSngerung (35, 36) aufweist 
(Pig. 3 und 4). A09815/0505 


- 18 - 

2247963 

7. Einstellbares Fuflhebelwerk nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Lage der pedal - 
artigen Verlangerung (35, 36) dee Hebels (23) 
der Endstellung (20') des voll durchgetretenen 
Pedals (20) entspricht, 

8. Einstellbares Fuflhebelwerk nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafl an mindestens einem der 
an den Zapfen angelenkten Hebel (Lagerbock 23) einer- 
seits sowie am Fahrzeugkorper (25) andererseits eine 
vorgespannte Peder (43) derart angreift, dafl sie das 
Pedal (20) in eine fur einen kleineren Pahrer (21) 
geeignete Lage zu verstellen sucht, wohingegen 

zur Verstellung in eine einem griJQeren Pahrer (39) 
angepaflte Pedalstellung die pedalartige Verlange- 
rung (35, 36) dient (Pig. 3 bzv. 4). 

9. Einstellbares Puflhebelwerk nach einem Oder 
mehreren der vorstehenden AneprUche mit hangend ange- 
ordneten Pedal en, 

dadurch gekennzeichnet, dafl der Fahrzeugboden (37) 
im Pedalbereich (38) nach vorn abfallend geneigt 
ausgebildet let (Pig. 3 und 4). 
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